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Radverkehrskonzept Innenstadt
Neuordnung der Verkehre am Zilpicher Platz einschlieBlich Sperrung fur den Kfz-Verkehr

Beschlussorgan

Verkehrsausschuss

Gremium Datum
Verkehrsausschuss 08.06.2021
Bezirksvertretung 1 (Innenstadt) 10.06.2021
Verkehrsausschuss 31.08.2021
Stadtarbeitsgemeinschaft Behindertenpolitik 21.06.2021
Beschluss

Der Verkehrsausschuss beauftragt die Verwaltung,

1. die Neuordnung der Verkehre am Zlpicher Platz gemaR vorgelegter Planung umzusetzen,
einschliellich Sperrung der Zufahrt fur den Kfz-Verkehr. Ausgenommen sind Lieferverkehre
werktags zwischen 6 und 11 Uhr und Anwohnende mit Garage in dem Abschnitt. Die Kurz-
zeitparkplatze entfallen zugunsten von Fahrradabstellanlagen im Zuge eines vorgezogenen
Umsetzungsschrittes.

2. Im Zuge der Sperrung des Zulpicher Platzes den nicht mehr bendtigten Kfz-
Rechtsabbiegefahrstreifen vom Hohenstaufenring in Richtung Zilpicher Platz/Zulpicher Stra-
3e in einen Radfahrstreifen umzuwandeln.

3. Den nicht mehr bendétigten baulichen Radweg auf der Westseite des Hohenstaufenrings zu-
rickzubauen und die Flachen nach den Vorgaben des Gestaltungshandbuchs in einen Geh-
weg umzuwandeln.

Der Verkehrsausschuss verzichtet auf Wiedervorlage sofern die Bezirksvertretung Innenstadt der
Vorlage uneingeschrankt zustimmt.




HaushaltsmafRige Auswirkungen

[l Nein

] Ja,investiv Investitionsauszahlungen €
Zuwendungen/Zuschusse [ ] Nein []Ja _ %

X Ja, ergebniswirksam  Aufwendungen fur die MaBnahme 85.000 €
Zuwendungen/Zuschusse X Nein []Ja _ %

Jahrliche Folgeaufwendungen (ergebniswirksam):  ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €
c) bilanzielle Abschreibungen €
Jahrliche Folgeertrage (ergebniswirksam): ab Haushaltsjahr:

a) Ertrage €
b) ErtrAge aus der Auflésung Sonderposten €
Einsparungen: ab Haushaltsjahr:

a) Personalaufwendungen €
b) Sachaufwendungen etc. €

Beginn, Dauer

Auswirkungen auf den Klimaschutz

[] Nein
X Ja, positiv (Erlauterung siehe Begriindung)

] Ja, negativ (Erlauterung siehe Begrindung)

Begriindung
Zu Beschlusspunkt 1:

Im Juni 2016 ist das Radverkehrskonzept Innenstadt (RVKI) als Handlungsrahmen fir kiinftige Ver-
kehrsplanungen in der Innenstadt/Deutz beschlossen worden (vgl. Vorlagen-Nr. 1171/2016). Darin
sind als MalRnahmen fir den Zilpicher Platz die Wegnahme der Rechtsabbiegebeziehung aus dem
Hohenstaufenring sowie die Wegnahme des Parkens definiert. Weiterflihrend wird die Einrichtung
einer ,Umweltverbundachse® mit Radverkehr, Strallenbahn und Anlieger*Innen aufgefihrt.

Im Oktober 2019 hat die Bezirksvertretung Innenstadt mit dem Antrag AN/0673/2019 in sieben Be-
schlusspunkten eine Neuordnung der Verkehre am Zulpicher Platz beschlossen (siehe Anlage 2).
Nach eingehender Prifung kommt die Verwaltung zu folgendem Ergebnis:

- Die Beschlusspunkte werden mit Ausnahme des Beschlusspunktes 5 von der Verwaltung zur Um-
setzung empfohlen.

- Der Beschlusspunkt 2 wird mit gednderten Zeiten empfohlen, die sich an den Zufahrtszeiten fiir
angrenzende Stadtrdume Ehrenstral3e und Rudolfplatz orientieren.

Im Bestand ist es Kraftfahrzeugen an jedem Arm des Knotenpunktes Zilpicher Platz / Roonstraf3e
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maoglich geradeaus zu fahren und rechts abzubiegen (vgl. Abbildung 1). Die mit Beschlusspunkt 5 des
Antrages beschriebene Neueinrichtung von zwei Linksabbiegemdglichkeiten (vgl. Abbildung 2) soll
nach Empfehlung der Verwaltung nicht umgesetzt werden (vgl. Abbildung 3), die Griinde werden
nachfolgend genannt.
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Abbildung 2: Mégliche Fahrbeziehungen gemafl BV-Beschluss
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Abbildung 3: Mdgliche Fahrbeziehungen geméafRl Empfehlung der Verwaltung

In der makroskopischen Betrachtung mit dem Verkehrsmodell der Stadt KéIn wird dabei neben dem
Analysefall der Planfall BV-Beschluss, im Folgenden nur ,,Beschluss* genannt, (mit Offnung der
Linksabbiegemdglichkeiten) und der Planfall Empfehlung der Verwaltung, im Folgenden nur ,,Emp-
fehlung“ genannt (ohne Offnung der Linksabbiegemdglichkeiten) unterschieden.

l. Auswirkungen des Planfalls ,Beschluss” durch Erzeugung von Durchgangsverkehren (makro-
skopische Betrachtung)

Nach Auswertung des makroskopischen Verkehrsmodells der Stadt Koln ist im Planfall ,Beschluss®
mit Offnung beider Linksabbiegemoglichkeiten nahezu eine Verdopplung der Kfz-Verkehrsmengen
auf der Zulpicher Stral3e von ca. 2.500 Kfz/Tag auf tber 4.500 Kfz/Tag zu erwarten (siehe Anlage 3,
Seite 3). Ohne Offnung der Linksabbiegemdglichkeiten (Planfall ,Empfehlung®) ist demgegeniiber mit
einem weiteren, leichten Riickgang der Kfz-Verkehrsmengen auf der Zilpicher Strafl3e auf unter 2.000
Kfz/Tag zu rechnen (siehe Anlage 3, Seite 5).

Durch die Offnung der Linksabbiegemdglichkeiten werden Durchgangsverkehre {iber die Ziilpicher
StralRe ermdglicht, die heute dort nicht (mehr) vorhanden sind. Zuvorderst ist hier durch die Offnung
des Linksabbiegers von der Zilpicher StralRe in die RoonstralRe die Mdglichkeit zu nennen, auf der
Verbindung MoselstralRe — Ziilpicher StralRe — Roonstral3e die stark belegten HauptverkehrsstraRen
(u.a. Kdlner Ringe) zu umfahren.

Es soll hier der Vollstandigkeit halber darauf hingewiesen werden, dass derzeit im ndheren Umfeld
des Zilpicher Platzes weitere Verkehrsuntersuchungen u. a. zur Entlastung der Moselstral3e sowie im
Zusammenhang mit dem geplanten Umsteigepunkt KVB/DB an der Luxemburger Straf3e durchgefihrt
werden. Hierdurch ergeben sich jedoch keine grundlegenden Auswirkungen auf das Vorhaben ,Sper-
rung Zulpicher Platz fir den Kfz-Verkehr*.

. Auswirkungen des Planfalls ,Beschluss” auf die Verkehrssicherheit

(a Linksabbiegemdaglichkeit von der Zilpicher Stral3e in die RoonstralRe

Die Geradeausspur zum Zilpicher Platz wird zwar vom Kfz-Verkehr nicht mehr, dafir aber sowohl
von der Stadtbahn als auch vom Radverkehr stadteinwarts in Anspruch genommen (siehe Anlage 4,
Plan 2). Es bestehen daher folgende Risiken:
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- Der neue linksabbiegende Verkehrsstrom muss sich mit dem stadtauswarts gerichteten Gera-
deausstrom aus Stadtbahn und Radverkehr durchsetzen, dies wird kritisch mit Blick auf die
Verkehrssicherheit gesehen (z. B. linksabbiegender Radverkehr mit Stadtbahn in Gegenrich-
tung und Stadtbahn im Ricken).

- Aufgrund der Fuhrung auf einem Mischfahrstreifen geradeaus/links werden stadteinwarts fah-
rende Bahnen durch wartepflichtige Linksabbieger (Kfz-Verkehr, Radverkehr) behindert.

(b) Linksabbiegemdglichkeit von der Roonstral3e in die Zilpicher StralRe

Die Abwicklung eines Linksabbiegers von der Roonstral3e in die Zulpicher Strafl3e Uber den vorhan-
denen linken Geradeausfahrstreifen tber zwei Richtungsfahrbahnen in Gegenrichtung hinweg (Roon-
strafl3e) kann aus Grinden der Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit nicht realisiert werden. Um
das Linksabbiegen von der stidlichen Roonstral3e in die Zulpicher Stral3e zu realisieren, missten zu-
satzliche Verkehrsflachen fur einen separaten Linksabbiegefahrstreifen in Anspruch genommen wer-
den (vrsl. Wegfall der Mittelinsel, Neuaufteilung der Verkehrsflachen). Dies erfordert den Umbau des
Knotenpunktes.

Daruber hinaus werden die Handlungsspielrdaume zur verkehrlichen Entwicklung rund um den Barba-
rossaplatz und den Zilpicher Platz einschrénkt (z. B. stehen Flachen, die jetzt fir einen Linksabbie-
gefahrstreifen zur Verfligung gestellt werden, zuklinftig nicht mehr fir Radinfrastruktur zur Verfi-

gung).

1", Kein Erfordernis fur neue Linksabbiegemdglichkeit

Durch die Sperrung des Zllpicher Platzes bleibt das Quartier rund um die Zllpicher Stral3e
(Rathenauviertel, Kwartier Latéang) erschlossen. Ein Erfordernis fiir neue Linksabbiegemdglichkeiten
im Sinne einer Kompensation der wegfallenden Erschlie3ungsoptionen besteht somit nicht. Vielmehr
wurde mit der neuen Linksabbiegemdglichkeit — wie oben dargestellt — gebietsfremder Verkehr ange-
zogen werden.

Zielverkehr aus den Quartieren an der Zulpicher Straf3e:

Mit der Herstellung der Linksabbiegemdoglichkeit von der Roonstraf3e in die Zilpicher Stral3e wiirde
ein Uberwiegend neues Verkehrsangebot geschaffen, da in der bestehenden Situation weder eine
Linksabbiegemdglichkeit vom Hohenstaufenring in Richtung Zulpicher Strafl3e noch eine Durchfahrt
von der Jahnstral3e zum Zlpicher Platz mdglich ist. Fir den Zielverkehr entfallt lediglich die Zufahrt-
maoglichkeit Gber den Hohenstaufenring; alternative Filhrungen stehen jedoch tber die angrenzenden
Hauptverkehrs- und Hauptsammelstral3en zur Verfligung (u. a. Lindenstra3e — Roonstral3e oder Lu-
xemburger Stral3e — Moselstral3e).

Quellverkehr aus den Quartieren an der Zilpicher Stral3e:

Fur den Quellverkehr aus den Quartieren an der Zilpicher Stral3e bedeutet die Sperrung des Zilpi-
cher Platzes eine gré3ere Einschrankung als fiir den Zielverkehr. Alternative Fihrungen bestehen
Uber die Wendefahrt Neue Weyerstral3e (Ziel Ringe Nord) oder Dasselstral3e — Lindenstral3e Roon-
stral3e (Ziel Aachener Stral3e).

Aus den genannten Grunden soll die mit AN/0673/2019 beschlossene Neueinrichtung von zwei
Linksabbiegemdglichkeiten am Knotenpunkt Zilpicher Platz/Roonstrae nach Empfehlung der Ver-
waltung nicht umgesetzt werden.

Die Umsetzung des Beschlusspunktes 1 ist in den Entwurfspl&nen in Anlage 4 dargestellt.

Zu Beschlusspunkten 2. und 3.:

Mit der in Beschlusspunkt 2 empfohlenen Umwandlung des Kfz-Rechtsabbiegefahrstreifens in einen
benutzungspflichtigen Radfahrstreifen wird der Radverkehr nun auch in siidlicher Richtung vollstandig
in den Bereich des Fahrbahnquerschnitts verlagert. Die Flachen in der westlichen Nebenanlage zwi-
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schen Beethovenstralie und Zulpicher Platz kdnnen zukinftig vollstdandig dem FulR3verkehr zur Verfi-
gung gestellt werden und werden entsprechend nach den Vorgaben des Gestaltungshandbuchs der
Stadt Kdéln in einen Gehweg umgewandelt (Beschlusspunkt 3).

Die Verkehrsflachen am Hohenstaufenring werden hierdurch fir den Rad- und FuRverkehr neu und
eindeutig geordnet.

Die Umsetzung der Beschlusspunkte 2 und 3 ist in den Entwurfsplanen in Anlage 4 dargestellit.

Finanzierung:

Die fur die Umsetzung der MaBnahme erforderlichen Finanzmittel in Hohe von 85.000 € stehen im
Haushaltsplan 2020/2021 fir das Haushaltsjahr 2021 im Teilergebnisplan 1201, StraRen, Wege, Plat-
ze (Teilplanzeile 13 - Aufwendungen fir Sach- und Dienstleistungen) zur Verfigung.

Auswirkungen auf den Klimaschutz:

Die Verwaltung verfolgt das Ziel, die sektorspezifischen Betrdge zum Klimaschutz zu erfillen. Die hier
dargestellte MalRnahme starkt den Umweltverbund im Bereich OPNV, Radverkehr und FuRverkehr
und bietet den Bulrgerinnen und Blrgern eine adaquate Mobilitatsmdglichkeit im Vergleich zur Nut-
zung des privaten Pkw. Somit tragt dies zu einer moglichen Reduktion des TreibhausgasausstoRes
bei. Insgesamt kann die hier dargestellte MaRnahme als positiver Beitrag zum Klimaschutz bewertet
werden.

Anlagen:

Anlage 1 — Offentlichkeitsbeteiligung

Anlage 2 — AN/0673/2019 der Bezirksvertretung Innenstadt, ungeéndert beschlossen
Anlage 3 - Verkehrsuntersuchung im VISUM-Modell der Stadt KéIn

(Analysenetz; Planfall ,Beschluss®; Planfall ,Alternative®)
Anlagen 4.1 — 4.3 — Lagepléne (1 : 250)
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